Aeroklub Warszawski AEROKLUB
WARSZAWSKI

Od 19 pazdziernika 1927 roku przez 4 kolejne lata klub zrzeszajgcy \/\’
mitosnikow latania i sportow lotniczych dziatat pod nazwg Aeroklub ‘v; * S
Akademicki Warszawski. Powotano trzy sekcje samolotowe: szkolng, —
treningowg i warsztatowg. 1 grudnia 1927 roku Aeroklub Akademicki Ztoty samolot na tle biato-czerwonej
Warszawski liczyt 62 cztonkdw, jego pierwszym prezesem byt Jerzy Osinski, szachownicy jest logo klubu od 1927r.
a siedzibg — Lotnisko Pole Mokotowskie. Autorka projektu - Jadwiga Tittenbrun

Pod obecng nazwa Aeroklub Warszawski dziata od 1931 roku. Od samego poczatku swojego istnienia
intensywnie przeprowadzane byty kursy samolotowe. Zrzeszeni piloci brali udziat w zawodach
samolotowych, szybowcowych i balonowych, ktére wielokrotnie byty okraszone ich sukcesami. Ponadto
anowie Aeroklubu ustanawiali wiele rekordéw odlegtosci, wysokosci czy dtugotrwatosci na arenie

- &t krajowej i miedzynarodowej. Warto w tym miejscu
! wspomnie¢ o Franciszku Zwirko — pilot wojskowy
i Stanistawie Wigura - konstruktor maszyn RWD,
wielokrotni zwyciezcy zawoddw krajowych oraz zwyciezcy
miedzynarodowych zawoddéw lotniczych w Berlinie
28 sierpnia 1932 roku, na pamigtke tego wyczynu
28 sierpnia obchodzimy Swieto Lotnictwa Polskiego —
wspolne dla lotnictwa cywilnego, wojskowego i przemystu
lotniczego.

F Zwirko i S. iur ;r samolotem RWD-6. Nz;/a‘maszy7n RWD

pochodzi od inicjatéw 3 konstruktorow: Rogalski, Wigura, Drzewiecki

W okresie Il Wojny Swiatowe]j grupa pilotéw Aeroklubu Warszawskiego ewakuowata sprzet lotniczy
z oblezonej Warszawy na potudnie Polski lub do Rumuni. Wielu cztonkdw walczyto z okupantem na réznych
frontach powietrznych, inni walczyli w eskadrach bojowych lub wykonywali loty tgcznikowe przewozac
wiadzom wazne meldunki i materiaty o charakterze obronnym. Pozostali z racji niemoznosci prowadzenia
walk z powietrza walczyli wrecz z okupantem, prowadzili konspiracyjne zawody modeli latajgcych, wydawali
konspiracyjne czasopismo lotnicze, a niektdrzy wraz z innymi naukowcami przygotowywali projekty
samolotéw, Smigtowcdw i silnikdw lotniczych w podziemnym Instytucie Lotnictwa.

Po wojnie Aeroklub Warszawski reaktywowano 20 wrzesnia 1945 roku i utworzono 8 sekcji: samolotowg,
szybowcowg, spadochronowg, balonowg, mtodziezy, towarzyskg, radiowg oraz imprez i informacji. Klub
zaczat zy¢ na nowo, byto duzo chetnych na kursy samolotowe i szybowcowe. Odbywaty sie takze kursy
spadochronowe. Cztonkowie aeroklubu brali udziat w pokazach lotniczych, zlotach, zawodach
samolotowych i szybowcowych, w ktdrych bardzo czesto stawali na podium, a takze ustanawiali kolejne
rekordy zaréwno krajowe jak i miedzynarodowe. W tym czasie duzo wiecej kobiet zaczeto uprawiac sporty
lotnicze osiggajgc Swietne wyniki. Szczegdlnie warto zaznaczy¢ osiggniecia Wandy Szempliiskiej,
wielokrotnie ustanawiata rekordy krajowe: wysokosci, przewyzszenia a takze na /
szybowcu dwumiejscowym w przelocie docelowym, rekordy swiatowe:
w przelocie docelowo — powrotnym na szybowcu dwumiejscowym oraz
w przelocie po trasie trdjkata na 100 km. Jako pierwsza kobieta w Polsce i druga
na Swiecie zdobyta ztotg odznake szybowcowg z trzema diamentami. Wiele kobiet
poszto w jej $lady i osiggaty réwnie wiele sukcesdw (np. Pelagia Majewska - 17-
krotna rekordzistka Swiata, trzecia na swiecie zdobywczyni diamentowej odznaki
szybowcowej, wyrézniona Medalem Lilienthala).

Wspdtczesna diamentowa

odznaka szybowcowa



Przez caty ten czas po wojnie Aeroklub Warszawski operowat na Lotnisku Goctaw, ktére w 1976 roku
przestato petni¢ swoje funkcje, a Aeroklub przenidst sie na Lotnisko Babice, gdzie miesci sie do dzis. W 1981
roku po wprowadzeniu w Polsce stanu wojennego dziatalnos¢ Klubu zostata zawieszona na kilka miesiecy.
W tym czasie szkolenia z koniecznosci prowadzone byty w Krokowie, Przasnyszu i Chrcynnie. Ale po za tym
kréotkim momentem Aeroklub Warszawski caty czas preznie dziatat i dziata do dzisiaj, nieustajgco
przeprowadza szkolenia, rozwija sie, promuje lotnictwo, a takze uczestnicy i organizuje wiele wydarzen.
Obecnie w klubie jest sze$é sekcji: samolotowa, szybowcowa, balonowa, spadochronowa, mikrolotowa
i modelarska. Po za lotniskiem Babice, Aeroklub Warszawski korzysta z lgdowiska Chrcynno, gdzie odbywaja
sie skoki spadochronowe, loty motolotniowe i paralotniowe oraz sporadycznie loty szybowcowe.

Lgdowisko Chrcynno

Chrcynno —dawniej Chrzcinno, wie$ potozona
w wojewddztwie mazowieckim, powiecie
nowodworskim, gminie Nesielsk, ok 45 km

na potnoc od Warszawy. { ’ K‘L Y g

Obecne Ladowisko Chrcynno powstato
w 2012 roku i figuruje w ewidencji lgdowisk
Urzedu Lotnictwa Cywilnego, a jego
wiascicielem jest Aeroklub Warszawski. et ;
Jednak jego historia siega znacznie wczesniej. | ~ - == - o
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Przed Il Wojng Swiatowa witascicielem ziem obecnego ladowiska byt Zdzistaw Rosciszewski. Wspétpracujac
z Ligg Obrony Powietrznej Polski (LOPP) podjat dziatania w kierunku przygotowania lgdowiska dla samolotow.
Przeznaczyt na to pas taki o dobrych parametrach lotniczych i awiacyjnych, ktéry dodatkowo zostat czesciowo
zdrenowany. Pierwsze prace przygotowawcze do uruchomienia pasa startowego LOPP rozpoczety sie w 1935
roku.

W marcu 1939 roku lgdowisko w Chrcynnie zostato ustanowione zapasowym lotniskiem dla samolotow
mysliwskich na wypadek wojny, jednak juz we wrzes$niu tego samego roku wie$ wraz z Ilgdowiskiem zostaty
zajete przez Niemcéw w wyniku dziatan wojennych. Podjeto prace organizacyjne przygotowujace teren do
budowy lotniska wojskowego na potrzeby Luftwaffe i w pierwszej potowie 1941 roku zostato ono
wybudowane wraz z caty infrastrukturg. Przez pierwsze lata obiekt petnit funkcje przelotowg i nie byt
intensywnie eksploatowany liniowo-operacyjnie. Dopiero w 1944 roku przez kilka miesiecy lotnisko czynnie
brato udziat w dziataniach wojennych niemieckich sit
powietrznych. Pod koniec roku kompleks zostat
opuszczony przez zatoge z czym wigzato sie wstrzymanie
ruchu lotniczego. W styczniu 1945 roku do Chrcynna
i Nasielska wkroczyty wojska radzieckie i zajety tereny.
Lotnisko zostato zniszczone.

W pierwszych latach po Il wojnie Swiatowej okoliczna
ludnos¢ ogotocita lotnisko, pasy kotowania i baraki zostaty
samowolnie rozmontowane. Dopiero w 1950 roku grupy
spadochronowe zainteresowaty sie terenem Igdowiska,
chcac ponownie je zagospodarowad i wykorzysta¢ zgodnie

Skok tandemowy na Lgdowisko Chrcynno



Z jego przeznaczeniem. Okres ozywione] dziatalnosci spadochronowej rozpoczat sie w latach 60-tych i trwa
do dnia dzisiejszego. W miedzy czasie pasjonaci innych sportéw powietrznych zaczeli korzysta¢ z terenu
lotniska realizujgc loty motolotniami, paralotniami, szybowcami i ultralekkimi samolotami.

Przez kilkanascie lat (1974-1990) na lotnisku w Chrcynnie bazowaty Smigtowce dzwigowe Mi-2, Mi-8 i Mi-6,
a takize prowadzona byta dziatalnos¢ przez firmy transportowo-ustugowych INSTAL-Nasielsk
i ELBUD-Warszawa.

Od 2000 roku lotnisko jest wykorzystywane przez
kilkanascie réznych podmiotow. Korzysta z niego Aeroklub
Warszawskie, ktéry od 2012 roku jest réwniez wiascicielem
ladowiska, odbywajg sie loty motolotniami, kursy lotnicze,
¢wiczenia pogotowia ratunkowego, policji i stuib
specjalnych, zawody modeli latajgcych i sporadycznie loty
szybowcami, na terenie lgdowiska stojg hangary dla
prywatnych matych samolotow.

Lot motolotnig na lotnisko w Chrcynnie

Ciekawostka jest, ze w archiwum niemieckim zachowat sie
swoisty album dokumentujgcy budowe lotniska wojskowego
na potrzeby Lufttwaffe w czasie Il wojny Swiatowej. Teczka
zawierajgca 70 numerowanych kart opisana jest recznie na
stronie tytutowej ”Zatgcznik do dziennika bojowego.
Lotnisko Nasielsk” (org. ,Anlage zum Kriegstagebuch.
Flugplatz Nasielsk”). Zamieszczony w dokumencie materiat
fotograficzny byt wykonywany w miare postepédw prac
budowlanych. Fotografie przedstawiajg budowe wszystkich
elementdw infrastruktury lotniska, poza jednym — obrotnica
nawigacyjng. Z "Zatgcznika” dowiadujemy sie, iz zasadniczy Do s e
podziat obiektu wyrdzniat trzy czesci sktadowe catego kompleksu lotniska: pas startowy, p’fyte lotniska A
i ptyte lotniska B, w ktorych rozmieszczone byty pasy kotowania. Poszczegdlne elementy infrastruktury
stanowity: wewnetrzne ciggi komunikacyjne, zabudowania — baraki zatogi, komendantura lotniska, magazyn
paliw i magazyn amunicji, magazyn aprowizacyjny, stanowiska ostonowe dla samolotéw, caty system
wykonanych odwodnien lotniska, system wodociggdw oraz stacja pomp. Zdjecia przedstawiajg takze jakich
maszyn uzyto przy budowie obiektu oraz jakie techniki pracy byty zastosowane przez wykonawce.
Na fotografiach ukazywani sg przede wszystkim zotnierze niemieccy podczas wykonywania gtéwnych prac
budowlanych. Tylko na jednym zdjeciu przedstawiona jest grupa robotnikdw cywilnych, ktérzy
zdecydowanie byli w mniejszosci. Prace prowadzone
byty w okresie pdzinojesiennym 1940 roku oraz
wczesnowiosennym 1941 roku. Omawiany ,Zatgcznik”
stanowi petne kompendium wiedzy zwigzanej
z techniczng strong budowy lotniska w Chrcynnie. Nie sg
uwzglednione w nim co prawda dane liczbowe
dotyczgce parametrow tego obiektu, ale te mozna
pozyska¢ i dzis, z tego wzgledu, ze duza czesc
infrastruktury lotniska przetrwata w swoim zasadniczym
obrysie przestrzennym, nie liczac zachodnich paséw
kotowania wraz ze schronami przeciwodtamkowymi dla
samolotow umieszczonych w lesie chrcynskim.

System odwadniajgcy stosowany
podczas prac budowlanych na lotnisku



